PARAMETRY LOTU DLA SAMOLOTU STING CARBON 2000 RG

Km/h Wezly
Predkosc startu 75 40
Predkos¢ wznoszenia sig 120 65
Predkos¢ podrozy/lotu 120-260 65-140
Predkosé opadania 120 65
Predkosé ladowania/przy zetknieciu z ziemig 62 34
Max.predkosé lotu w poziomie 270 (Cz. 260) 145
Max.predkosé, ktorej przekroczenia zabrania si¢ Vne 305 (Cz. 290) 165
Max.predkosé podczas turbulencji 220 (Cz. 200) 119
Predkos¢ przeciagniecia bez uzycia klap 85 (Cz. 80) 45
Predkos¢ przeciagnigcia z klapami 35° (Cz. 60°) - drugi poziom klap

70 (Cz. 62) 38

Max.predkosé przy wysunieciu klap I poziomu Vfe140 76
Max.predkos¢ przy wysunigciu klap II poziomu Vfe 120 65

Vne to predkosé, ktorej samolot nie moze nigdy przekroczyé.

Vfe to maksymalna predkos¢ przy wysuwaniu klap; predkosé lotu z wysunietymi klapami jest
taka sama jak predkos¢ ich wysunigcia.

(W czeskiej wersji jest dodatkowo podana predkosc¢ V4 wynoszqca 160 km/h, powyzej kiorej
nie mozna stosowac petnego wychylenia steru kierunku ani wykonywaé gwattownych skretow)

2.1.1. Dane pre¢dkosci lotu a blad pozycji rurki (spigtrzajacej) Pitota

Odczyt wskaznika predkosci w powietrzu nie odpowiada dokladnym rzeczywistym zakresom
predkosci.

Dlatego przedstawiamy tabele korygujacg te wartosci dla wielu zakreséw predkosci.
Rzeczywista predkos¢ jest o 6,3%-8,2% nizsza niz predkosé podana przez spidograf na
poktadzie. Przy niskiej predkosci, granica bledu jest wzglednie niska i wzrasta wraz z
predkoscia.

Ze wzgledow bezpieczenstwa, aby nie przekracza¢ maksymalnych dozwolonych predkosei,
wybieramy typ poprawione] predkosci, ktéra jest nizsza od wskazanej przez urzadzenia.
Wszystkie granice predkosci wprowadzone w niniejszej instrukcji to predkosci podane przez
spidograf. Nie ma potrzeby obliczac je ponownie.

2.1.2. Tabela korygujaca rzeczywistych a odezytanych predkosci w km/h

Odczytana  Rzeczywista Odczytana  Rzeczywista Odczytana  Rzeczywista
60 58 150 139 230 214
70 63 160 148 240 224
80 72 170 157 250 234
90 85 180 167 260 244

100 94 190 176 275 255



